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bekommen, fihrie der Bund Natur-
schutz in Pfaffenhofen eine umfangrei-
che Beiragung bei Pendlern am Bahn-
hof sowie bei Besuchern des Wochen-
marktes durch. Die Helfer des BN ver-
teilten fast 1500 Fragebogen, von
denen 362 wieder dem BN zur Auswer-
tung vorlagen. Der BN bedankt sich bei
allen Befragten, die bei der Aktion mit-
gemacht haben. ‘

95% der Birger lehnen den Bau
einer Hochgarage ab

In einer Sache sind sich die Pfaffenho-
fener ganz einig: Sie halten, wie auch
der BN, den Bau einer Hochgarage fir
unsinnig. Gefragt, ob der Stadtrat die
verfligbaren Gelder lieber fir eine
Hochgarage oder ein Stadtbussystem
ausgeben solle, sprachen sich 95 % fir
ein Bussystem aus. Solch ein deutli-
ches Votum fir ein Bussystem solite
dem Stadtrat zu Denken geben. DaR es
so ausgefallen ist, wundert eigentlich
auch nicht angesichts der durchschnitt-
lich 5 Minuten, die man als Autofahrer
in der Innenstadt nach einem Parkplatz
suchen muf3.
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Pfaffenhofener wiinschen sich
ein vernunftiges Stadtbus-System
Uber ein Jahr ist es nun her, daR im F.‘?”:_"baCh
Rathaussaal zu einer Diskussion zum
<Einsteigen in den offentlichen Nahver-
kehr mit Bus und Bahn” eingeladen S-ulfiia_c? 1
wurde. Mehr als ein halbes Jahr liegt il s L
nun ein Konzept des Stuttgarter Ver- i -jt’.;& /’
kehrsplaners Billinger vor, der die Ein- i, 'R >
flihrung eines Stadtbussystems emp- / it Weitiarn
fiehlt. A
Und was ist bisher geschehen? Lei- {’- .‘_“"'
der noch viel zu wenig! Anstatt endlich o
entschiossen die Einrichtung eines il - |
Stadtbussystems in Angriff zu nehmen, i g A
wurde im Stadtrat diskutiert, wie man \ o i _ =
die vorhandenen und in Kiirze zu erwar- k i i i
tenden Geldsummen aus der Ablose kY _ H ; i
fr bei Neubauten nicht angelegte Park- et 120
platze fir den verkehrs- und umweltpo- i e MRS Ba i :
litisch sinnlosen Bau einer Hochgarage = 3‘?%«%___ o] Hipp-
im  Innenstadtbereich verschwendet. ot ™" | ; Siedlung
Was fir verkehrspolitische Entschei- = ; % 4
dungen erwarten die Pfaffenhofener ,-"f { e ‘;
eigentlich von ihrem Stadtrat? - ‘ | =
Um dies zu ergriinden, und um bes- e i i 1 £
sere Informationen (ber den Bedarf zu Niederscheyern B13-Reisgang

Bild 1. Der schematische Stadiplan zeigt, wo die Pfaffenhofener in einen Stadtbus
einsteigen méchten und wohin die Fahrt meistens geht. Die kleinen Kreise stellen
dabei die Zusteigewiinsche der Marktbesucher dar: die kleinen Vierecke die der
Pendler aus dem Stadtgebiet. Die drei hdufigsten Fahriziele, der Hauptplatz (H),
das Gewerbegebiet (G) und der Bahnhof (B} sind durch gro3e Kreise gekennzeich-

net.

Wo sollen Busse fahren?

Far die Planung von Buslinien ist wigh-
tig zu wissen, wo die Fahrgiste zustei-
gen mochten und was ihr Fahriziel ist.
Das Bild 1 zeigt die gewiinschten Staf't
und Zielhaltestellen in Pfaffenhofen. Es
féllt auf, dal® die potentiellen Fahrgiste
sich relativ gleichmaRig Gber das Sta
gebiet verteilen.

takt anfahren. Es gab dabei keinen we-
sentlichen Unterschied zwischen

den Fragebogen ausfiillten, kamen aus
dem weiteren Umland von Pfaffen-

-

hofen (z.B. aus Tegernbach oder Het-
tenshausen). Auch diese Pendler sollte
man in ein angepafltes OPNV-Angebot
einbinden, wie es zum Beispiel durch
Sammeltaxis mit festen Fahrzeiten ge-
boten werden kénnte. Es sollte jetzt
keine Zeit verloren werden, endlich ein
umfassendes Konzept zu erarbeiten
und in die Tat umzusetzen.

Die in die Diskussion gebrachte Ein-
richtung einer Minibuslinie als Test-
strecke ist unsinnig. Nur wenn eine
flachendeckende Versorgung im Stadt-
gebiet existiert, wird der Bus auch an-
genommen. Wer wartet denn auf den
Bus, wenn er im Fall der Minibuslinie
die Strecke fast genauso schnell laufen
kann? Solch eine Teststrecke ist nur
der ,Alibibus”, der dann spéter als Be-
grindung zur Einstellung des Versuchs-
betriebs dienen kann.
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Gerade Pendler brauchen den Bus

Besonders positive Resonanz fand die
Aktion des BN bei den Pendlern. Diese
“wurden in einer gesonderten Aktion be-
fragt. Pfaffenhofen ist mit einem Anteil
von Uber 20% an auswiértigen Arbeits-
platzen eine typische Pendlerstadt. Die
glinstigen Verkehrsverbindungen nach
Minchen und die hohen Baukosten im
Siden lassen vielen einen Arbeitsweg
von einer Stunde und mehr als das ge-
ringere Ubel erscheinen. Die Fahrt mit
der Bahn reduziert hier die Kosten, die
Umweltbelastung und auch den Siref.
Jeder Morgen beginnt jedoch mit der
Suche nach geeigneten 10m?2 Park-
raum in der Ndhe des Bahnhofs. Die
oftmals nur 15-miniitige Nutzung des
Autos pro Tag schlagt mit durchschnitt-
500 DM pro Monat zu Buche. Be-
rechnen wir einmal die Kosten, so kom-
men wir hier auf Gber 13,— DM fiir eine
Fahrt von nur wenigen Kilometern.
Fehlt der Zweitwagen, ersetzt meist
der Partner das fehlende Nahverkehrs-
system. Mit einem Stadtbus ginge es
kostenglinstiger und ohne Privattaxi.
Wie der Grafik (Bild2) zu entnehmen
ist, konzentriert sich der Bedarf fiir die
Pendler auf kurze Zeitrdume, so dalt
bei entsprechender Regelung der
Schulanfangszeiten eine Entflechtung
von Pendler- und Schulverkehr maglich
wire. DaR auch die Schulbusse zum
groBBen Teil durch das Stadtbussystem
ersetzt werden kénnen, mulR eigentlich
nicht erwahnt werden.

ie soll ein sinnvolles Stadtbus-
tem aussehen?

Wie in Bild 3 zu sehen ist, wiirden die

meisten der Befragten den Bus hiufi-

ger benutzen, was auf eine gute Ausla-

stung hoffen I1aRt. Voraussetzung hier-

flr ist aber, daR das Stadtbussystem

von Anfang an hinreichend ausgebaut

ist. Das bedeutet:

- Das ganze Stadtgebiet muR erschlos-
sen werden.

~ Der Zeittakt soll nicht tiber 30 Mi-
nuten liegen.

— Die Hauptziele Hauptplatz, Bahnhof
und mdglichst auch das Gewerbege-

biet sollen ohne Umsteigen erreicht
werden.

~Wie soll das alles bezahlt werden?”

war bei der Befragung oftmals zu hé-
ren. Hier unsere Vorstellungen: Die ein-
gangs erwdhnie Parkplatzablése kann
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Pendlern gewiinschten Ankunfts- und Ab-

fahriszeiten der Busse am Bahnhof Pfatfenhofen.

von den Gemeinden fiir die Investition
in ein Stadtbussystem genutzt werden.
Mit den Ablésesummen der im Innen-
stadtbereich geplanten Bauprojekte
(Pfarrheim und Erweiterung des Kauf-
hauses Urban) und den bereits ange-
sammelten Abldsegeldern stehen ca.
2,5 Millionen DM zur Verfiigung. Der
Gewinn aus der Parkraumbewirtschaf-
tung kann ebenfalls zur Finanzierung
dienen. Auch die bei den Schulbussen
eingesparien Gelder kénnen dem Stadt
bussystemn zuflieRen. Rechnet man all
diese Mittel in die Finanzierung ein, so
kann sicher iber mehrere Jahre hinweg
ein Probebetrieb im geforderten Urn-
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Bild 3. Wie héufig die Pfaffenhofener de
dung. Im Durchschnitt wiirde Jjeder Befra

fang mit einem Fahrpreis durchgefiihrt
werden, der von den Fahrgésten akzep-
tiert wird.

Wann kommt das Stadtbussystem?

Diese bei der Aktion hdufig gestellte
Frage mochten wir an den Stadtrat wei-
terreichen. Wenn es nach den Pfaffen-
hofener Biirgern geht, sollen die Busse
lieber heute als morgen ihre Fahrt be-
ginnen. Bei einem Beschiuf zur Einrich-
tung eines Stadtbussystems kann sich
der Stadtrat einer breiten Zustimmung
der Pfaffenhofener sicher sein!

Georg Klump und Uwe Urra

6-10 > 10

pro Woche

0 Bus benutzen wiirden, zeigt diese Abbil-
gte 7mal pro Woche mit dem Bus fahren.
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Die kraflige “Werbung” fir den Pfai-
fenhofener Stadibus durch den Bund
Naturschuiz hatte mit dazu beigeira-

, dal seit 1.10.1996 nun eins Bus-
iinie in Betrieb ist. Diese hat sich zu
einem groBen Erfolg fiir den OPNV in
Ptaffenhofen entwickelf, denn sie wird
von den Blrgern Uberaus gui ange-
nommen. Da der Betrieb dieser Linie
nur bis Ende September 1998 als
-Lrobelauf geplant war, muBie bereits
jetzt Gber die weiteren Schritie bera-
ten werden. Der Arbeitskreis Stadibus,
eine Diskussionsrunde aus Veriretern
der Verwaltung, des Stadirais und des

BN und anderer Verbinde hat nun -

einen Vorschlag fir den Ausbau des
Stadtbus Pfaffenhofen erarbeitet. Eine
fundierte Grundlage dafir bot die an
der Technischen Universitat Miinchen
angefertigte Diplomarbeit von Herrn
Dipl-ing. Blauth, der, angeregt durch
ersten Diskussionen im Jahr 1995,
ein Konzept mit drei Linien entworfen
hatte. Diese Konzept wurde nun in
etwas modifizierter Form umgesetzt.
Piaffenhofen wird statt einer Linie ab
dem 1.10.98 drei Linien bekommen,
die so verlaufen, daB die meisten
Praffenhofener maximal 300 m bis zur
néchsten Bushaliestelle haben. Alle
Linien werden tber den Haupiplaiz
und den Bahnhof laufen, um ein einfa-
ches Umsteigen zu erméglichen.
Auch das Gewerbegebist ist nun mit
dem Bus erreichbar, was nach allen
Umfragen neben Bahnhof und Haupt-
platz fir die Fahrgaste das wichtigste
Zlel ist.
Mit dem neuen Linienneiz wird
Piaffenhofen ein gutes Stadibus-
System bekommen. Einiges kann
dennoch verbessert werden. So
miBie als erstes die Parkplatzbewiri-

DER PFRFFENHOFENER STROTRUS:
DIE WEITERENTHICHLUNG EINES ERFOLGMODELLS

schaftung dem Bus angepaBi werden.
Es ist sin falsches Signal an die
Blrgerinnen, daf3 man weniger flr
einen Parkplatz fir das Auio in der
Innenstadi zahlt, als eine Busfahr-
karte kostet. Hier solite sich der
Stadirat endlich dazu durchringen, die
Parkgebthren auf mindesiens eine
Mark zu erhdéhen. So kdnnen weitere
Fahrgéste fiir den Bus gewonnen wer-
den und gleichzeitig werden noch
mehr freie Parkpldize geschaffen.
Damit wird erst recht das neu geplan-
te Parkhaus in der KellerstraBBe iiber-
flissig, in dem jeder Parkplatz ca. DM
40 000,— kosten wird. Mit dem Geld
fir einen einzigen Parkplatz kénnte
man 300 Jahreskarten fir den Stadi-
bus finanzieren! Werden diese von
den Angestellten der Amier und der
Geschéfie an ca. 200 Arbeitstagen be-
nutzt, so wiirden allein mit diesen Kar-
ten 120 000 (in Worten: einhundert-
zwanzigtausend!) Autofahrten Gber-
fliissig. Diese Zahlen machen deut-
lich, wie unwirtschafilich ein neues
Parkhaus ist, fir das die Stadt auch
lhre Steuergelder verwenden will.

Stimmen Sie dagegen, wenn es zu
ginem Burgerbegehren kommt! Fir
die Umwelt ist der Stadibus die bes-
sere Lésung. Auch an der Betriebs-
dauer des Busverkehrs (z.B. bis 22
Uhr), an der Anbindung der Oristeile
und Oberregionaler Buslinien und an
der Fahrplanabstimmung mit der Bahn
muB noch einiges verbessert werden.
Wenden Sie sich mit Ihren Vorsiellun-
gen an den BN, damit wir uns fir Sie
fiir ein umwelifreundliches Nahver-
kehrsangebot einsetzen kénnen!

Dr. Georg Klump

KACHELOFEN
KONIGSBAUER

KACHELOFEN- UND
LUFTHEIZUNGS-
BAUERMEISTER

— GRUNDQOFEN

— HYPOKAUSTEN
. — KAMINOFEN

— KACHELHERDE

HAUSNERSTR. 31 - 85283 BURGSTALL
TELEFON (0 84 42) 91 51 23

MARTIN TRAPP

e Garten- und
Landschafisbau

e Naturstein- und
Pflasterbau

* Bagger- und
Laderarbeiien

Gabes 8b - 85283 Wolnzach Marki - Tel. (08442) 2083
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- Orisgruppe des BN mit Aktionen und

. zeichnet sich durch eine.

- kussion aus, bei der die

Losungen im . Konsens

Sladthus P
 Eine Erfolo¢

_ Wie die meisten
B o 55 im Natur- und
E “Umweltschuiz
Aktiven wissen,

sind Erfolge nicht
gerade haufig und
kSnnen nur durch be-
narriiches Arbeiten erreicht werden.
Um so mehr freut sich die OG
Pizfanhofen, daB nun der Stadibus
~iaffenhofen auf drei Linien ausgewei-
=l wurds, dis im Halbstundentaki ver-
xshren. Damit gibt es in Plaffenhofen
nun einen funkiionierenden OPNV.
Diss ist eins Entwicklung, zu der die

Pl

akiiver Offentiichkeftsarbeit viel bei-
getragen hai Der Stadtbus ist nach
unserer Ansicht aber auch zu einem
Musterbeispis! for Agenda-21-Pro-
zesse gsworden. Ein Ar-

beiiskrels d=r Stadt Plal-
fenhofen, ar dem auch

faffenhofen:
geschice

der BN beteiligt 'st, beglei-
tet die Entwicklung des
Stadtbussystems. Die Ar-
beit dieser Gruppierung

erfrischend sachliche Dis-

Parteipolitik keine wesent-
liche Rolle spielt und in
kurzer Zeit verniinftige

erreicht werden. Die ofimals einstim-

migen Beschliisse des Arbeitskrei- -
ses werden dann auch meist' vom

Stadtrat Gbernommen und von der Ver-

waltung umgesetzt. Es ware schén,

wenn diese Erfahrung in der Zukunft

auch auf anderen Gebieten méglich

wiére. - o

- Georg Kiump, OG Piaffenhofen




